MED WASA

ﬁ PA

LANGSEGLING

augusti 1988 - mars 1989

Tre méan utan erfarenhet av langsegling bestammer sig: Vi
ska fran Malmé/Limhamn segla mot Engelska kanalen,
vidare till Las Palmas och darifran éver Atlanten till den
Karibiska 6véarlden.

Under néra sju manader blir deras hem en Ballad. De
upplever squalls som bjuder manga farofyllda situationer,
provas hart bade av stormar och de imponerande dyningar
Atlanten bjuder.

Seglingen gick under mottot:
"'Seglatsens mal ar modan véard"*
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Skepparen Ake Palm, "gnisten” Bengt Rhodin och kocken
Sten Palm vinkar av folket som foljde avfarden fran
smabatshamnen i Limhamn. Det var manga
champagnekorkar som lamnades kvar pa bryggan.
Avfarden bevakades ocksa av flera tidningar och det
fotograferades friskt. Forsakringsbolaget Wasa stod for
overallerna.




Resans gang berattad av Ake Palm

Jag tog 800 bilder under langseglingen som jag sedermera
har bantat ner till en timmes visning med 200 diabilder. De
ingar i ett forelasningsprogram som jag har cirkulerat med
bland batklubbar i Sydsverige.

Som underlag och stod for minnet har jag 13 st 90 minuters
band som &r inspelade under resans gang. Dessa band
innehaller skratt, sding o musik och snyftningar av bade
gladje och forbannelse. Det hors ocksa tydligt pa rosterna
hur vi paverkats av det som sker runt omkring oss och ger
en saker och Kklar bild om handelsernas utveckling.

A.P.

Av aventyret med Wasa blev sedermera en bok. Boken kan
bestillas hos forfattaren Ake Palm tel: 0413-233 46

e-mailadress: vitalc@algonet.se
Boken kostar 200:- + porto.

Referens:

Palm, Ake. Med Wasa pa langsegling - rapport om ett
aventyr, ISBN, Malmo 1991
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Ake Palm beréttar:

sPlaneringen halva aventyret

oFOrsta etappen: 6ver Nordsjon och
engelska kanalen

o«Andra etappen: mot Las Palmas
oFOrberedelser for ARC

oOver Atlanten till karibiska 6varlden

«Karibien - ett av resans mal
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oPlaneringen halva dventyret

Infor langseglingen laste jag massor av bocker skrivna av
erfarna langseglare och litteratur i narliggande &mnen. Vi
etablerade kontakt med OSK (Oceanseglingsklubben) i
Stockholm och den Danska "Langtursejlernes traeffpunkt".
Dessa bada foreningar har ett stort utbud pa kunskap och
erfarenhet vid langseglingar.




Jag skaffade mig en god van i "Papa Blondie" och
monstrade under nagra dygn pa hans Ballad "Silvia" och
seglade runt Skane. Det var mycket larorikt att fa stifta
bekantskap med honom. Jag har ocksa haft angenama
pratstunder med den smatt legendariske Raa-seglaren Kurt
Bjorklund. Av honom har jag fatt stor teknisk kunskap om
havsfiske pa de varma breddgraderna.

Allt planeringsarbete som gjordes var mycket noggrant
genomténkt och gav oss alla en spannande tillvaro. Vi
gjorde listor och fordelade arbetsuppgifter efter var
praktiska laggning. Genom att arbeta sa har hart med de
olika delarna av seglatsen i teorin, tror jag att vi l0ste fler
problem redan innan de uppstod. Med facit i hand sa
stdmmer det dar med:

Forberedelserna stundom ar battre an den senare
verkligheten.

Balladen Wasa utrustades

Vi popnitade fast fotsteg i masten. Senare kom detta att fa
en helt avgorande betydelse for var segling ute pa Atlanten.

Akterstaget gjordes om till antenn. Ovre och undre delen av
staget fick en isolator pamonterad och darefter hade vi en
perfekt riktantenn till var kortvagsradio.



Kortvagsradio och denna fungerade perfekt under hela
seglingen.

VHF-radio for att bland annat kunna samtala med andra
fartyg ute till havs.

Vindroder monterades och justerades efter konstens alla
regeler.

Autopilot. Denna tillsammans med vindrodret styrde oss
hela vagen. Det visade sig vara en bra kombination.

Deccanavigator Esab 90 med antenn sattes pa plats.
Deccasystemet var bara anvandbart under forsta etappen till
England.

Ekolod
Pejlradio Locat

Sextant som visade sig vara helt perfekt och gav oss exakta
positioner. Sextanten lag forvarad i en trélada val fastspand
nér den inte anvandes.

Livflotte "Viking" 4 personers, sjalvuppblasande med
proviant och nodutrustning.

Sakerhetsbage av rostfritt stal tvars dver baten i akterkant
av sprayhooden med langa handledare till dverbyggnad och
fasten for livsele. Finns som tips i Balladklubbens praktiska

tips

Nedgangsluckan och ventiler i krossaker Macrolon.



Tva forstag med mojlighet att standigt ha ett mindre segel
redo vid snabba vaderskiften. Dessutom anvandes tva
utspirade fockar nar vi seglade med passadvindarna och
kunde da ta bort den farliga storen.

Tre 100 liters vattensackar lades pa plats under kojerna och
en bakom motorn. Vattenslangar drogs runt hela batens
innanddme. Dessa extra 300 kg fick lagsta tdnkbara
placering i baten.

Bokhyllor pa huvudskottets bada sidor att forvara all
litteratur.

Kassaskap som placerades val dolt invid batteriladorna. Har
kunde skeppspappaer, pass och valuta férvaras.

A.P.
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o FOrsta etappen: Over Nordsjon och
engelska kanalen

"'Seglatsens mal ar modan véard"

Med dessa ord prydligt tryckt med rod farg pa en flagga pa
babords vant bar det av mot Kielkanalen. Denna kanal som
ar ungefar 50 km lang ger mycket gott skydd for radande



vindar och sj6. Val ute pa Nordsjon vantar betydligt tuffare
tag.

UTE PA NORDSJON

Nordsjon ar kand for att det har ofta kommer sma snabba
lagtryck néstan som pa ett parlband och de bar med sig
harda vindar sasom kuling eller storm. Alla har samma
vindriktning - stick i stav pa oss som ska till England.

De personer jag kanner som berattat om segling pa
Nordsjon har alltid haft nagot negativt att beratta om detta
stycke hav: dar rader kompakt nattmorker, starka strommar,
sandrev som flyttar runt kusterna av stormar, febril trafik av
fartyg dygnet runt, ovéader, dimma .....

For var egen del kan tilldggas att vi fick motorproblem och
problem med elférsorjningen ombord pa Wasa.

Bade vi och Wasa fick en rejal pars pa Nordsjon. Ovadret
holl i1 sig och gjorde livet surt for oss i dubbel bemarkelse.




S/Y Wasa hade nu kommit fram till England och Dover med
sina berdmda vita klippor. Har fick vi genomftra en
ordentlig reparation pa bade motor och allt det elektriska
ombord. Vi sdg manga segelbatar har som hade splittrad
besattning dar vissa delar av folket ville aka hem till sin
trygga varld istallet for att fortsatta soderut. Men faktum ar
att harifran och vidare soder ut ar det betydligt lattare att
segla.

A.P.
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« Andra etappen: mot Las Palmas

Vi startade var etapp séderut i Falmouth i den véstra delen
av Englands sydkust och borjade med att ga rakt vasterut i
tre dygn bara for att komma sa langt ut som mojligt fran
land. Pa sa sétt skulle vi klara oss fran att bli inblasta i
Biscaya om det skulle raka bli vastlig storm.

Vagornas karaktér var annorlunda ute pa Atlanten jamfort
med pa Nordsjon. VVagorna var betydligt hogre och langre
beroende pa storre djupforhallanden. VVagorna rorde sig inte
heller med samma hastighet som pa Nordsjon.

VI NARMADE OSS BISCAYA



Det borjade friska i ordentligt sa vi tog ner storen helt och
planade ut den lilla kryssfocken sa mycket det gick. Vi

hade fortfarande problem med elférsérjningen ombord och
emellanat fick vi starta dieselmotorn for att 6verhuvud taget
fa strom. Vi fick veva igang motorn med en handvev men
det var ingen trevlig sysselsattning att rumstera med en
otymplig motorhuv som skulle flyttas undan och darefter
handstarta motorn i svar sjégang och morker.

Vinden fortsatte att 6ka och vagorna var stora som
flervaningshus. Vi satte upp stormfocken. Baten krangde
valdsamt och det var ett standigt larm ombord. Att forsoka
sova under radande omstandigheter gick 6verhuvud taget
inte, knappast heller att vistas under dack. Det var rena
infernot ombord pa Wasa. Man borjade bli valdigt trott av
detta snabba harda stétande av sjogang och att man standigt
maste halla i sig krampaktigt for att inte aka ivag och skada
sig. Skaderisken ar mycket stor under sadana héar
forhallanden. Det basta var att hitta ett hdrn och anvéanda
sitt livbalte for att gora fast sig sa hart att man inte akte
fram och tillbaka i sitt eget skinn.

STORM PA BISCAYA

Det var skrammande att se sa stora vagor som kléattrade ifatt
oss och pa sitt kraftfulla satt svingade oss upp i luften for
ett dgonblick och sedan pressade oss framat nedat i en
hiskelig fart. Vi tog ner focken och seglade for bara riggen
men vi méarkte knappast nagon skillnad i var framfart anda.



Bengt lyssnade till vaderleksrapporterna men den harda
nordostliga vinden skulle inte avta i styrka.

Nasta steg att minska var framfart var att lata trossar slapa
efter baten om sa skulle behdvas. Jag rapporterade i min
bandspelare hur vi upplevde elédndet.

MAT, MAT AH MAT

Under denna pressande tid fick vi ingen lagad mat ombord.
All matlagning under radande sjogang var farlig. Vi fick
istéllet skéra eller bryta matbitar i lagom stycken och dela
ut pa basta satt. Vid ett tillfalle skulle Bengt vara chef for
kaffekokningen. Det slutade med att bade kaffe och vatten
flog runt i hela batens inredning. Det blev naturligtvis skratt
av det hela.

Ibland kunde vi sitta lange och prata om mat. Det gér man
garna i en situation da det inte finns majlighet till mat. Vi
hade riktiga hallucinationer och kunde "mala ut" maten i
farger, lukter och hur den smakade.

ANTLIGEN SOL OCH VARME

| tre dygn hade vi det varsta ovader jag hittills upplevt och
jag bavar vid blotta tanken att fa uppleva nagot liknande
igen.



Min uppfattning av alla ovader vi haft ar att Balladen
haller. Den svagaste punkten ar som vanligt besattningen
ombord.

Efter en vecka till sjoss lugnade det. Vi fick stralande sol
men det blaste fortfarande ganska haftigt. Nagra ganger i
timmen kom valdiga dyningar - kanningar efter det
besvarliga ovadret och de ruskade om oss brutalt. Men sa
smaningom lugnade det sig.

Vid akterlig vind brukade vi sdkra storbommen, sa den inte
kunde jippa. Detta var sérskilt viktigt nattetid och en god
forsakring for att nattvakten inte skulle bli halvt ihjalslagen
av en ofrivillig jipp.

" NOBBADE MARIEHOLMSKORVAR"

Vi inférde en ny typ av fiske. Vi agnade med ett stycke rokt
Marieholmskorv. De korvar vi haft med oss fran Sverige
borjade vi bli skeptiska till att sjdlva ata. Detta varumaérke
var sakert inte k&nt i dessa farvatten och det var vart att
testa fiskelyckan med men nagon storre succe blev det
tyvarr inte.

Var sextant hade ju fungerat alldeles utmarkt och nar vi
narmade oss var destination Las Palmas kunde vi ocksa
navigera med hjélp av pejlradion och fa in flygfyrarna.



Vinden avtog och de sista dygnen innan vi ndrmade 0ss de
turistfyllda spanska Garna gick vi med fem knops fart for
motor.

A.P.

T
s FOrberedelser inféor ARC

| Las Palmas radde ett hardare och tuffare klimat an pa
flera platser vi besokt. Har samlas manga av varldshavens
seglare. Vissa batar hade sakert legat i aratal. Det
genomgaende problemet for alla langliggare var bristen pa
pengar.

Ett hundratal foranmélda batar borjade samlas for att delta i
den arligen aterkommande tavlingen som heter ARC
(Atlantic Rally for Cruisers).

Starten gick fran Las Palmas och destinationen var
Barbados i Vastindien. Reglerna var sadana att baten maste
seglas till Las Palmas for att delta. Det gick alltsa inte att
frakta den dit. FOr sakerhets skull kom de flesta hit med
god tidsmarginal. Wasa var en av de absolut minsta batarna
som deltog detta ar.



Wasa lag tryggt i hamnen "Muelle Deportivo" i Las
Palmas. Sten holl pa med en ordentlig motorgenomgang
och andra underhallsarbeten infor var stundande avfart
Over Atlanten till Barbados. Det var tvunget att rigga upp
solskydd fOr att skona oss besattningsman.

Det var manga festligheter fore ARC. Tiden i Las Palmas
med ARC ar och forblir helt oforglomlig for mig. Det
smartar mig att jag inte har bemodat mig att halla kvar alla
dessa kontakter med alla underbara manniskor jag traffade
dér.

Det radde stor aktivitet de sista dagarna infor
Atlantseglingen och folk borjade bli mérkbart nervosa.

Den sista kallelsen genom ARC var "skippers breafing".
Dar fick vi vaderrapporter och viss statistik om tidigare
seglingar. Uppgifter om vilka skepp som hade lékare
ombord mm. Bengt var pa specialinformation om
kortvagsradio och sambandet genom den.



Ett stort fyrverkeri avslutade festligheterna efter det att alla
medverkande nationerna hade marcherat bakom sin egen
flagga.

Har tog skepparen Ake Palm avsked av chefen for ARC Jim
Conory. Just denna bild &ar tagen timmen innan vi startade
seglingen Gver Atlanten.

Den 22 november ki 14.00 skulle starten ga for de cirka
120 skeppen. Det radde rena infernot denna formiddag.
Alla sprang med post och varor och skrek och gormade
som om det vore en kaserngard. En ambulerande orkester
pa sju man marcherade runt pa kajen bland all uppstandelse
och spelade for fartygen allt eftersom dessa lossade sina
fortdjningar och seglade ut.

Tidrakningen for Atlantseglingen bdrjade efter det att vi
passerat ett spanskt orlogsfartyg. Detta lag for ankar ett par
distansminuter ut fran hamnen.

A.P.
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« Over Atlanten till karibiska dvarlden

Det kandes tidvis helt underbart att ater vara ute i dessa
jattevagor med vinden fran ndagon sida, aldrig helt lans. Vi
seglade mellan fem och sju knop. Ibland surfade vi utfor en
storre vag och da gick loggen i botten och visade 12 knop.

Det som sarskilt forvanade oss efter allt vi last om
Atlantsegling var att vi tidvis fick kryssa oss fram for att
komma vésterut. Detta intraffade speciellt i borjan av var
Overfart.

Livet ombord blev ganska sallsamt emellanat. Nar Wasa
forsade fram i surfarna fick man halla i sig i sittbrunnen for
att inte aka runt som bowlingkaglor. Jag fick ha en hand for
tallriken, en for att ata, ett ben for att spjarna emot och
slutligen det andra benet for att halla nagon kastrull pa
plats. Samtidigt skulle man halla ett vakande éga pa roder
och segel sa de inte slog back nér vi fick "surf" pa Wasa.

Bengt ar fantastisk. Han han sova samtidigt som han haller
fast i nagot foremal. Det var inte latt alla ganger, men vi
hade ju sjalva valt det.

DET DAGLIGA LIVET OMBORD



Vi hade ett ganska inrutat arbetsschema som upprepade sig
dag efter dag.

Sten skotte koket och dven brédbakning. Han hade dven
fullt upp med att reparera allehanda saker som gick sonder.
Mycket gick just sonder pa grund av det salta och fuktiga
klimatet. Det som var s.k. rostfritt rostade och all elektronik
for illa. Vi hade fortfarande problem med elforsorjningen,
fick enbart strom nér vi hade motorn igang och denna fick
vevas igang eftersom vi inte hade strom till startmotorn.

Bengt skotte huvudrakningen efter de siffror jag fick efter
solhojderna. Han skétte sambandet med kortvagsradion och
ibland fick han kontakt med trevliga dalkarlar hemma i
Sverige.

Sjalv tog jag solhojder ett par ganger mitt pa dagen och
Bengt klockade av mig. Vagorna var oftast sa hoga att det
hjalpte betydligt att minska kroppens rérelse genom att
hanga i livbéaltet sa som bilden visar. Instrumentet gav en
forbluffande noggrannhet om var position.



Jag satt mycket vid min skrivmaskin och hann sékert skriva
100 st A4 sidor under de 24 dygn som Gverfarten tog.

Allt eftersom vi kom langre ut i Atlanten 6kade stimmen
med flygfisk. N&r skymningen foll tog vi det sékra fore det
osakra och satte upp en mindre fock ordentligt spirad och
fastgjord sa inga konstiga vindar kunde ge nagot backslag.

Sten haller upp en av hundratals flygfiskar som hamnade
pa dack under néatterna pa farden 6ver Atlanten.

OVERRASKANDE "SQUALLS"

De mest harresande ovader kom ibland 6ver oss med
blixtens hastighet. Regnet sprutade fullkomligt Gver oss
som fran en brandslang.

Dessa s.k. squalls ar lagtrycksomraden som forflyttar sig
mycket snabbt Over havet och ger en stor mangd vatten



under kort tid, men det mest stdrande for oss seglare ar de
otroligt harda vindar som fullkomligt chockar en del de
forsta gangerna. "Squalls" kunde ibland dyka upp ett par
ganger om dagen och de forsvann lika fort som de dok upp.

Allt eftersom vi kom langre 6ver sa 6kade passadvindarna
och hela himlen med sina vadersysten akte fram som
expresstag. Men .....

STILTJE OCH DRAMATIK PA ATLANTEN

Vi fick stiltje under nagra dygn. Dyningarna var riktigt
besvarande. Vi forsokte satta upp segel for att hdva en del
av pendlingarna men det enda som hande var att utdver det
valdsamma gungadet fick vi nu ocksa oljud fran seglen.

Jag hade for vana att dagligen gora kontroller av riggen och
da jag pa tredje dygnet av stiltje kom upp for att ta vakten
efter Sten var det fortfarande maérkt. Nér jag vid gryningen
blickade upp i riggen, fick jag nastan en chock. Babords
toppvant hade gatt av vid spridaren. Hela masten hade gjort
en bage och stod bojd at styrbords sida likt en pilbage. Jag
insag att detta hade aldrig hant om Wasa hade haft en rigg
av wire istallet for "rodd-rigg". Denna typ av rigg anvands
ofta av kappseglare for att lattare fa en styv bat utan
tdnjningar. Problemet uppstod forst nar Wasa hade legat
hela tiden och gungat valdsamt med ett for 16st spant vant
och en liten rorelse hade uppstatt i metallen just vid



spridaren. Detta hade metallen inte talt utan godset hade
gatt av.

Med Stens hjélp fick jag klattra upp | masten. Det gungade
forskrackligt sa jag orkade inte halla mig fast allra hogst
upp utan fick gripa tag i det skadade vantet lite langre ner
och gdra en skarvning med en vire som vi hade som extra
fall. Det hade ju kunnat ga riktigt illa for nar jag efter tva
timmars arbete var klar med min reparation atervande
vinden och vi fick bra fart pa baten igen.

Vi rapporterade handelsen till ARC pa kortvagsradion, att
allt nu var under kontroll men att vi av forsiktighetsskal
hade reducerat segelsattningen for att skona var forsvagade
rigg. Hadanefter fick vi dagligen rapportera till ARC var
position.

PASSADEN - STARKARE VIND

Det nya efter stiltjen var att vi hade funnit passaden och vi
akte fram lika fort eller till och med fortare an tidigare trots
var reducerade segelsattning.

Ju mer vi ndrmade oss Barbados och andra sidan av
Atlanten desto mer tycktes vinden 6ka. Det blev svarare att
balansera den fina sextanten och fa det ratta laget for
maétningar av solhdjden.

LAND | SIKTE - BARBADOS



Vinden kom lite annorlunda nu och drog med sig lite av
ons landklimat. Det luktade jord och land. Vi ndrmade 0ss
var destination Barbados och spanade efter
segelbatsmaster. Bakom hela hamnomradet sag vi en skog
av master. Manga batar stamde i att tuta och vi forstod att
detta var en hélsning som alla ankommande fartyg fick. Det
kandes harligt nar vi sakta styrde vart skepp mot de
uppankrade fartygen.

Alla ombord skulle upp pa dack. Wasa fick motta en korg
med farska bullar, frukt, en flaska rom, tidningar och
reklam. Detta var gladjens stund.

"'Seglatsens mal ar modan véard"

Med stor forvaning fick jag hamta 3:e priset som Wasa
erdvrat i sin klass samt ett pris for gott sjomanskap ombord
nar vi klarade av vart rigghaveri pa ett tillfredstallande sétt.



Bengt och Ake 6ppnar har julklappar. Ake hade tagit med
sig tomteluva fran Sverige. Vi blev inbjudna till ett Engelskt
skepp dar vi fick julklappar utan att ha lamnat nagra
tillbaka. Idel 6verraskningar. Till och med batens ratt var

juldekorerad.

A.P.
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o Karibien - ett av resans mal

Var svenska flagga hade suttit uppe under hela seglatsen
anda fran Limhamn i Sverige och inte som brukligt hemma
att flaggan ska firas och halas efter solen. Flaggan hade nu



hunnit bli tdmligen sliten och samtidigt blivit en aning
kortare pa langden.

ETT AXPLOCK AVENTYR

Nu vantade resten av Karibien. Nedan foljer bara ett litet
axplock av alla de &ventyr vi fick vara med om.

Seglingsmassigt kan ségas att har radde i regel harda
vindar, kompakt morker nattetid och stromrika farvatten -
konstigt nog rakade vi oftast ut for motstrom.

HERRAR MED GLITTER PA AXELKLAFFARNA

Sa fort vi anlande en ny destination hissade vi
reglementsenligt den gula flaggan och denna talade om att
vi anholl om att fa klarera in. Den gula flaggan fick ej
plockas ner fore det att skeppet hade fatt sina papper i
ordning hos myndigheterna. Pa samma sétt fick vi klarera
ut, innan vi lamnade hamn.

Man fick vara strateg for att rdkna ut sa inte skeppet kom in
nar det var fel tid pa dygnet. Man skulle ga fran sin
destination och anlanda till sin nya destination pa
kontorstid for att slippa betala "overtime charge" och denna
kunde bli ganska kostsam.



Inklarering kunde vara oerhort tidsédande och
talamodsprovande. Det ar en hard koll pa dessa batar som
forflyttar sig runt olika lander.

Myndigheterna ar mycket radda att sldppa in folk i landet
som de riskerar att inte bli av med igen. Darfor var det
mycket viktigt att varje skepp kunde visa klara papper pa
sin besattning. Nar man klarerade in sitt skepp maste man
samtidigt visa upp tidigare utklarering, alltsa papper pa att
man lamnat foregaende hamn enligt gallande lagar och
forordningar. Pa sa satt kunde myndigheterna ha full
kontroll pa alla seglare som rorde sig mellan 6arna.

PARADISET - THE HURRICANE HOLE

"The Hurricane Hole" eller Marigot Bay som platsen
egentligen heter var nog den som jag i drommen hade sett
innan jag kom hit. Namnet The Hurricane Hole hade den
fatt for att platsen ar helt séker nar de tropiska orkanerna
drar fram. En helt underbar oas som inte syns utifran
sjovagen och som man maste kanna till for att finna.

Har traffade vi pa flera batar med besattningar som vi
kande igen. Manga av dem hade fortfarande den lilla
bla/gula ARC vimpeln hissad. Det kom in ett stort
segelskepp i den lilla lagunen. Jag undrade hur det skulle fa
plats men det var bara en turistbat som akte in och vande
och for ut igen endast for att visa idyllen pa Marigot Bay.



Langst fram i baten stod en tiomanna steelband-orkester
och spelade sa 6ronen fladdrade.

Har skulle Bengt lamna oss for att flyga hem till sin familj.
Han hade en flygbiljett utstalld fran S:t Lucia och det var
viktigt att vi fick papper pa att han lamnade oss for gott,
annars kunde vi fa problem att lamna on.

Bengt fick en lista med sig hem pa reservdelar som jag och
Sten behdvde for var vidare segling sa att allt skulle vara i
trim nar den nye skepparen sa smaningom kom ombord for
att fora Wasa hem till Sverige.

| PAPA BLONDIES KOLVATTEN

Jag och Sten fortsatte in i Castries hamn fOr att hamta post
och sa hade vi lovat soka upp en god vén till Papa Blondie,
Mike Doly. Papa Blondie hade under sin langsegling blivit
nedslagen just hér en natt och ranad pa sina dgodelar. Mike
hade raddat Papa Blondie och sett till att han fick vard.
Mike blev valdigt forvanad och glad att se ett par
framlingar komma med halsningar fran Papa Blondie. Vi
blev skjutsade runt och mannen visade den finaste av alla
marinorna pa S:t Lucia, "Rodney Bay". Det var den
modernaste och bast organiserade marinan ur alla
synpunkter. Har fanns affarer med det mesta en seglare kan
onska, restauranger och ett varv med mojligheter att lyfta
ett skepp. Det visade sig att vi vid ett senare tillfalle skulle
fa anvandning av just denna marina.




Vi hade for avsikt att segla ner till Venezuela for att
proviantera. Alla langseglare brukar segla ner till "Isla de
Margarita”, en 6 norr om Venezuela for att forse sig med
livsmedel och det kostade bara en sjattedel av priset pa de
hér 6arna. Det var karneval i Trinidad och det spektaklet
ville jag heller inte missa.

FISKELYCKA

Pa sedvanligt vis hade vi vart mete utlagt efter baten. Vi var
alltid uppmarksamma ifall det kom en svarm med flygfisk.
Da visste vi att betydligt stérre fiskar fanns i narheten som
jagade flygfiskarna. Da var det lage att vakta sitt mete extra
noga och kallt rdkna med att fa harliga hugg.

P16tsligt horde vi hur det fullkomligt sjong till i den
kraftiga nylonlinan i aktern och strax efter kom en
vattenkaskad ca 40 meter bakom baten. Vi hade en verkligt
stor best pa kroken. Vi jobbade febrilt bada tva med att
forsoka trotta ut den gigantiska besten. Det visade sig vara
en baracuda - med skrackinjagande huvud och med tander
stérre &n min grannes schhaferhund har.



Har haller skepparen Ake Palm upp den nyfangade
baracudafisken pa c:a 17 kg. Halva fisken gavs till en bybo
pa en av 6arna mot utbyte av frukter som vi sen aldrig fick.
Baracudan &r en delikatess men far bara atas om den ar
fangad i stromt vatten. Det fick vi lara oss av byborna.

EN NY VARLDSDEL

Vi passerade en marklig "troskel" pa havet. Det var en
mycket stark och tydlig grans i vattnet mellan den vackra
karibiska gronbla fargen och en skitbrun ful nyans. Det
maste vara lera och andra missfargningar fran det inre av
Sydamerikas djungler som gav denna missprydande férg.

Vi lyckades helt utmarkt komma mitt i gattet i det
beryktade sundet "Bockas Del Dragon™ mellan Trinidad



och Venezuela. Det var har strommen bytte riktning och vi
fick istallet nytta av strdmmen da den forde oss framat i var
egen fardriktning.

"FANGSLADE" PA WASA

Da vi kom fram till Guiria i Venezuela hade polisstationen,
som bland annat skulle hantera vara papper, stangt pga TV
tittande. Det var val i landet och alla tjansteman som var
radda om sitt &ambete bevakade detta mycket noga. For var
del innebar det att vi inte kunde ga iland. Det kandes som
om vi hade fatt nagon sorts batarrest! Det var fruktansvart
varmt. Vi led alla helvetes kval. Efter diverse
meningsutbyte med en uniformerad man fick vi slutligen
tillstand att lamna Wasa en at gangen for att uppsoka
narmaste naringsstalle for att ata.

Sa smaningom l6ste det sig emellertid att vi gemensamt
kunde ga till staden och handla. Det var otroligt billigt. Vi
slapade och drog kassar och papplador fulla av varor. Av
nagon anledning var vi inte sa forsiktiga har med att lamna
matkartongerna utanfor Wasas reling. Vi tror att det
resulterade i den svarm av kackerlackor som sedan kunde
iakttas ombord pa Wasa.

KARNEVAL PA TRINIDAD



| Port of Spain, Trinidad, var det ett mer organiserat batliv.
Det var tydligt markerat var vi sma batar skulle halla till,
och darmed basta!

Hela staden hade lange forberett sig pa den arligen
forekommande karnevalen. Vi sag att manga av vara
vanner hade dykt upp fran olika delar av Vastindien och vi
fick en trevlig samvaro tillsammans.

Sten hade vissa problem med vara nya kontakter da det
alltid talades engelska. Han forstod det mesta men hade
svarare att ga djupare in i snacket eftersom han bara hade
tva armar till hjalp. Det var nog en av orsakerna till att jag
sa ofta fick ga ut utan honom.

Karnevalen hade alla sorters upplevelser att bjuda.
Kriminaliteten var mycket hogre hér &n nagon annanstans.
Jag minns tyvarr alltfor val det tragiska och valdsamma
som dominerade.

Jag drogs in i karnevalen och dansade tillsammans med
tusentals andra manniskor bak pa de stora lastbilarna.
Hogtalarna var upp till tva meter hoga och gav ifran sig
omanskliga vral. Dansen blev mer och mer hektisk
allteftersom midnatt ndrmade sig. Jag medger att det var
otroligt medryckande att dansa med i grupperna. Jag foll i
nagon sorts trans/extas och kunde bara inte sluta dansa.

Jag kdnde mig som en bit i den stora vaggande och
hoppande klumpen av koétt och blod, svett, skran och
alkohol.



Jag raknade till fem ran som skedde mitt framfor 6gonen pa
mig. En riktig "snygging" kom fram till mig och viskade i
mitt dra.

- They will rob you, run away!

Hennes 6gon gjorde en frivolt som om hon férsokte tala om
for mig att "busarna™ fanns bakom henne. Jag rusade rakt in
| folkmassan och fortsatte den vilda gymnastiken.

VAR TUFFASTE SEGLATS HITTILLS

Det bar ivag tillbaka genom den stromrika passagen mellan
Trinidad och Venezuela. Det var ett inferno nar vi skulle
genom den smalaste delen av sundet "Bockas del Dragon".
Dessa strommar som rader har precis dar Atlanten tar vid &r
och forblir en fasa for blotta tanken. Dar uppstod verkligt
valdsamma vagor fran alla hall samtidigt som vinden blev
helt tokig och stundom vred sig i 180°.

Under natten hade vi minimalt med segel uppe for att
kunna genomfdra en vettig kryss. Det stora problemet var
nar Wasa ibland nastan dok rakt nedat efter en brytande
Atlantvag. Genom att vi tvingades styra hart mot vinden sa
blev vi ofta mer lik en ubat an vanlig seglare.

Det var rena skamtet nar Sten forsokte halla kvar
flaskbitarna pa stekpannan. Jag tror han fick binda dem
med staltrad. Néar vi sa smaningom skulle &ta sa slapp vi



ocksa salta pa maten. Hela Atlanten kom 6ver oss i sma
portioner med allt sitt salt.

BEKYMMER OCH HUVUDBRY

Vi ankrade upp vid en helt underbar 6de 6 Rondo Island.
Nar vi ndrmade oss detta himelska sagorike sag vi hur
skoldpaddorna flydde ner i havet fran de sandfargade
stranderna.

Det var nu Wasa rakade ut for det som skulle orsaka 0ss
verkligt huvudbry. Ena halvan av foldingpropellern hade
fallit bort. Fran och med nu var vi tvungna att segla med
stort "S".

Pa morgonen lyckades vi med hjartat i halsgropen att ta oss
ut fran on. Vi kom fint ivag utan att krocka med nagon av
de manga miljonarsbhatar som lag mitt i var vag.

Fick vi bara styrfart pa Wasa var hon en gudinna att
segla.

Efter manga forvecklingar hamnade vi sa slutligen vid
marinan i Rodney Bay. Wasa lyftes upp pa land och en ny
propeller sattes pa plats.



Vi sammanstralade med Wasas nye skeppare Lars
Theodorsson, som skulle segla Wasa hem till Sverige igen
efter att jag och Sten monstrat av.

Det hade ocksa anlént ett paket fran Sverige till oss som en
charterturist sa vanligt hade burit med sig. Paketet var fran
Bengt. Det var reservdelar till Wasa. Bengt hade ordnat allt
sa fint av det som stod pa var énskelista efter att han
kommit hem.

Wasa sattes ater tillbaka i sitt ratta element och innan vi
styrde kosan norrut mot 6n Martinique hade vi en stor
avskedsfest med vara vanner. Mot smatimmarna pratade
jag bade spanska, franska och kreol. Nagon pastod att jag
agde en mycket stor egenskap eftersom jag pratade alla
spraken samtidigt.

Sten blickar ut 6ver det vackra bergslandskapet pa S:t
Lucia dagarna fére hemfarden. Hans filosofiska tankande
forsoker nu att vardera vad han fatt ut av denna langa
segling ombord pa Balladen Wasa - pa sin fard fran
Sverige och till den frammande kontinenten Sydamerika
med omkringliggande Oar.



NAST SISTA ANHALTEN

Den nést sista seglatsen vi gjorde med Wasa innan vi
dverlamnade henne till kommande besattning var den
dagslanga turen norrut till 6n Dominica. VVar uppgift har var
att soka ratt pa var forsvunne kusin Lennart Andersson.
Han hade elva ar tidigare lamnat Sverige pa grund av
allméant missndje med forhallandena déar. Ingen visste vart
han egentligen tagit vagen.

Jag och min bror Sten visste att kusinen var en typisk
smalanning med ett stort behov av att uppfinna saker och
dven realisera dem, om det sa vore att bygga en motorvag
till manen. Sa smaningom visade det sig att han bosatt sig
nagonstans i den caribiska 6varlden. Vi hade under hela var
vistelse i Caribien forsokt skaffa upplysningar om denne
femtioarige smalanning. Mycket pekade just pa att han
befann sig pa Dominica. Vi hade tidigare traffat ett par
canadensiska flickor som hade berattat om en marklig
svensk som var uppfinnare utan like. Han hade byggt en
massa mystiska konstruktioner ute i djungeln som ingen
manniska begrep sig pa. Han hade fatt namnet "The two
finger swede" beroende pa att han saknade nagra fingrar pa
ena handen.

Jag, Sten och Lars Theodorsson seglade darfor till
Dominica for att sdka efter var kusin. Vi angjorde staden
Roseau och lade oss utanfor ett stort hotell med egen
brygga. Till var forvaning fick vi ligga kvar utan att nagon



kom och kravde skjortan av oss. Val uppe i staden behdvde
jag bara fraga den forste baragaren om "The two finger
swede". Jag fick genast reda pa var han bodde och att han
faktiskt samma dag som vi anlande till 6n hade gift sig med
en indiansk kvinna.

Vi kunde inte finna nagra normala fardmedel dit just da.
Men genom olika strapatser fick vi sa slutligen tag i en
cementbil som lastade oss pa flaket, tog oss upp i bergen
och tippade av oss strax intill stora anskramliga
hopsvetsade stalkonstruktioner mitt ute i djungeln.

Det visade sig att vi hittat var forsvunne kusin. Mer om
detta och mycket dartill finns att lasa i boken. Jag kan
ndmna att Sveriges Radio och dven TV har gjort ett par
intervjuer med denne marklige man dér borta i ovarlden.

SISTA ANHALTEN

Vi atervande till Martinique och ankrade sa néara centrum
som mdjligt i Fort de France. Den hér gangen for att ordna
med biljetterna hem for mig och min bror Sten. Vi tog
farval av Wasa, som nu fick en ny skeppare, Lars
Theodorsson.

Vi hade natt resans mal och den var modan vard.



Vi hade lart oss mycket av livet ombord pa Wasa - lart oss
hantera problem som uppstod pa en sadan har seglats. Alla
seglare har nog ungefar samma problem som de vi har haft
och manga ganger har de nog ocksa lost sina problem som
Vi gjorde.

Balladen ar en stark robust och palitlig bat som &r mycket
bra for just denna typ av langseglingar.

Trots att jag missat sa ofantligt mycket dar hemma med
familjen och alla de stora helgerna med traditioner sa vill
jag absolut inte ha detta ogjort. Jag kan bara konstatera att
dessa sju manaders upplevelser med Wasa sakert kommer
att pragla resten av mitt fortsatta liv.

Ake Palm



