Genom Europas kanaler
med
S/Y Vitalia

Text & Foto Ake Palm

5/Y Vitalia hemmahorande i Edenryd har med Ake Palm och gasten
Kjell Berlin under sommaren gjort en lang motorputtrande dktur
genom hela Europa ner till det blaskimrande Medelhavet.

M masten gag da
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Kanalresan finns nu dven i bokform.

Den 29 juni ldmnades bryggan i Edenryd Skane/Blekinge med
vélpackade forrad och mycket inpluggade kunskaper om
"kanalkorning". Som vanligt ar det alltid trevligt med forberedelser
och planering ndr det gdller langturer med sitt skepp. Sa dven denna



gdng och da kan ndmnas att det finns faktiskt en hel del att ldsa om
Europas kanaler och de olika vdgarna som ar 6ppna fér olika
djupgdende batar. Men jag har upptdckt att det finns bade battre
och sdmre information i den bokflora som star till buds bdde i den
oppna handeln och pa biblioteken.

“
Skepparen Ake Palm  Kock & gast Kjell Berlin

Kartor for kanalfdrder

Jag gjorde forst ett studiebesok i Tyskland, studerade nagra
kanalbitar och besckte en skeppshandel for att komma over helt
fdrska kartor over det tyska systemet. Tyskarna dar helt fenomenala
med sin noggrannhet pa kartor som gdller deras kanaler. (Observera
att man képer kartor och inte sjokort! Tdank ocksa pa att man talar
om kilometer vid avstdndsangivelser, inte sjomill) Jag kopte ocksa
den senast utgivna boken i Sverige av den "skrivande veteranen" ndr
det gdller kanalfarande ndmligen, Tovds. Han har skrivit flera
bécker i dmnet och nu en helt ny bok som utkommit 1999. Den dr
bra, men nagot "hoppig/rérig" att hitta i, (det dr inte ldtt att skriva
det askadligt i ett sa stort dmne.) Pa vigen i kanalerna och i vissa
marinor finns en del av kanalkartorna och information om detta
mdrkliga sdtt att forflytta sig pa, inne i Europa. Men bdst dr att ha
det ombord redan ndr resan startar.

En sista koll ombord

Jag skall i korta drag beskriva vilken vdg vi puttrade genom detta
vildiga och enormt landskapsskiftande Europa. Fdarden gick runt vart
kdra gamla Skane ddr vi fick segla trots daligt med vind. Vi visste
inte da att denna "trdkiga skdnekust" var fantastisk, att f& fdardas



med segel, utan att hora den stdndigt surrande dieselmotorn. Vi
landade sa smaningom i Limhamn ddr vi gjorde den sista kontrollen
av allt ombord. Vis av erfarenhet vet jag att allt skall kollas gdarna
flera gdnger. Ndr jag senast ldmnade Limhamn infér min segling till
Barbados/Vdstindien for ett antal ar sedan da glémdes ett
startbatteri pa bryggan under alla serpentiner och témda
champagneflaskor. Men denna gang fanns inte nagot tardrypande
folk pd bryggan som tog avsked och inga champagneflaskor heller,
ddrfor kom vi ivag helt intakt.

Det var bekvdamt att styra med hjdlp av vindrodret.
Egen uppfinning! (Kanske ndgot fér Balladklubbens Praktiska tips!)

De svenska historieberdttarna

Vi passerade under den stora Oresundsbron som i detta ldget
fortfarande saknade den sista sektionen i brospannet. Var
natt/hamnplats slutade i RGdvig / Danmark ddr vi troligen lyckades
att sho at oss den absolut sista batplatsen. Ddr var proppfullt av
oldrickande gdster. Ddrefter blev det den krokiga vdgen genom
Bogestrommen och en hamnhalt i Vordingborg. Dar trdffade vi ett
trevligt seglande par fran Helsingborg. Kvinnan berdttade att hon
arbetade pa en begravningsbyrad och dven fick skéta stddningen pa
kontoret med tillhgrande skyltfonster. En dag papekade ndgon att
det lag déda flugor i skyltfénstret varpa kvinnan snabbt svarade:

-Jag vet! Men vad skall vi skylta med!



Kanske lite makabert men vi har berdttat detta vidare ner genom
Europa och natt stora framgangar som de svenska
historieberdttarna. (Men historien dr faktisk sann.)

Vitalias nya skepnad

Vi hamnade pa nagra platser till i den danska
ovdrlden och gjorde oss ingen bradska. Den
sista anhalten i Danmark blev dock Gedser.
Ddr tvingades vi att stanna ndgra dagar i
védntan pa bdttre vdder. En underbar och
shabb segling éver till Travemiinde, mat pa
restaurang hamnliggande strax intill de stora
batarna som nu snart sdljer sina sista
skattefria cigaretter och whiskeyflaskor
infor den nya Europeiska lagen. Dagen efter
soker vi upp en liten hamn inne i Liibbecks
kanalsystem och vi avmastar Vitalia, endast
20 DM. Masten surras och slds med rep pa en
sinnrik trdkonstruktion ovanpd baten med
masttoppen riktad framat och ndgot nedat
samt den langst utstickande delen i foren.
Allt detta enligt andras tidigare
erfarenheter. Langt senare i Belgien
monteras det pd ett mindre bilddck pa
masttoppen. Det kandes skont att bli av med
hela var last av timmer som vi sldpat med oss
pa ddcket. Nu slapp vi alla fragor frén folk, vi
mott om vi var ett tfransportfartyg inom
virkeshandeln.

Sd hdr sag trdkonstruktionen
ut som bar upp Balladmasten.

En ny motor med "krut i"

Eftersom jag visste hur orkeslés min gamla motor var i Vitalia, sa
hade jag valt att installera en ny Nanni dieselmotor pd 21 hk samt en
fast tvabladig propeller innan kanalfdrden pabsrjades. Ddrefter



blev det en sddan krut i baten att jag skulle kunna fickparkera min
bat pd torget i Liibeck om jag sa énskat.

Jag har aldrig i hela mitt liv gatt in i en sluss med egen bat. Jag
tdnkte att det dr inget problem for tvd gamla veteraner som vi var.
Det stdmde i och for sig med den slutsatsen, men vad vi inte forstod
0ss pd, det var just pramskepparnas beteende i slussarna. Jag hade
last och satt mig in i signalsystemet och visste klart och tydligt om
hur hela slussprocessen gick till.

Den langa Balladmasten var ibland besvirlig.

"Klamd bat skyr pram"

Jag ldt Vitalia glida pd lagom avstand efter den pram som alltid
forst har tilltrdde till slussen. Nédr prdmen till synes hade stannat
och lag still da stack vi in och skulle ldgga oss till ro pa lamplig plats.
Vad som sedan ndstan alltid hdnde har vi dyrt fatt ldra oss. Jo?
pramskrdllet vred sitt roder max at det hdllet som gjorde att han
ytterligare kunde pressa sitt skrov in mot kajkanten. Detta skedde
under loppet av tre sekunder och da med full kraft vilket innebar
att kélade batar fick all kraft riktad mot sig som en skottsalva fran
en Boforskanon. Vitalia fick sig en sadan "lusing" att hela var
fantastiska mastkonstruktion med virket kndckte till ordentligt och
masten fastnade i slussporten och jag tfrodde att domedagen var



ndra. Tack vare var ambitidsa och vdl genomtdnkta trd/rep
konstruktion sa gick det ldtt att reparera skadan som intrdffat.

Hadndelsen dr som tagen ur en ganska vanlig livsfilosofisk berdttelse.
"Brdnt barn skyr elden" och det dr precis sd vi i fortsdttningen
tdnkte i alla de 247 slussningar som skulle komma. Tack vare den
rddsla och tanken pa de konsekvenser som detta kunde leda till sa
lockade vi fram vart innersta i hjdrnan i alla de strategiska
berdkningar som behdvdes. Uppslussningar dr naturligtvis svarast
ddrfor att det uppstar sd stora krafter ndr vattnet som skall hsja
upp fartygen rusar in i slussbassdngen. Till skillnad d@ man slussar
nedfor da skall vattnet ut och da uppstar inga kraftiga strémmar
inne i slussen, dessa kommer da istdllet att hamna nedanfér slussen.

Parkeringseldnde och
“lapplisor" i kanalen
Transportstrdckan genom
Tyskland dr lang och ganska
hdndelselés, rent av trakig. Men
eftersom den var i borjan av
vart dventyr sa var vi lyhérda
och sokte efter allt som kunde
leda till spdnning och
underhadllning i vart
motorputtrande. Darfor klarar
man av den ldnga och
modosamma resvdgen.
Problemet dr att det inte alltid L mmm— '
finns nagonsfans att |C(ggCl fill Det var sdkrast att skydda sig for TJuvar'
ndr man sd énskar. Om det i

odemarken finns nagon plats

ddr man vill ga i land for att t

ex handla i en butik, da dar det

ndstan sdkert att det star en P-




skylt férbjudet att ldgga till.
Jag kan lova att det finns gott
om de bla polisbatarna som ser
till att man efterlever de
forbudsmdrken som sd
frikostigt dr uppsatta pa vissa
delar av kanalerna.

Pramar och "snedseglare"

Jag forstar naturligtvis varfér man inte har gjort det sd latt for
oss fritidsseglare att fdrdas pa dessa kanaler. Kanalerna dr ju i
forsta hand gjorda och underhdllna fér att den nyttiga och
vinstgivande transportapparaten med alla dess prdmar och det
mdste fungera vdl. Som vanligt dr tid pengar. Det finns alltsa ingen
anledning att dalta med oss snedseglare. Om nu den kanaldrivande
enheten i regeringen skulle ge klartecken att gora forbattringar
som skulle gynna oss smaskeppare att fdrdas pa dessa kanaler. Ja,
da kan jag lova att kanalerna skulle éversvidmmas av alla oss som vill
njuta livet, dricka billigare sprit, godare 6l om man inte dessférinnan
hade rékt ihjdl sig pa dnnu billigare tobak. Detta skulle ge den
befintliga pramflottan en rekordsnabb dad.



Skepparen, Ake Palm SPANIEN

Kartorna - en fdrskvara

Jag anser att man mdste planera sin dagsetapp noggrant sa baten
hamnar pd en nagorlunda bra nattplats. Avstdnden dr ofta stérre dn
man tdnker sig. Det dr ocksa mdnga dldre kanalkartor som dr i
omlopp hos seglarna. Dessa kan naturligtvis ge missvisande
information. Skall man vara riktigt vil férberedd, da skall det vara
fdrska kartor som anvdnds annars kan besvikelsen bli stor. Pa de
franska kanalerna (ddr vi korde) stdmde inte alltid kartan med
verkligheten. Men det dr betydligt ldttare att parkera sin bat pa de
sma kanalerna ddr det inte finns sa mdnga pramskeppare som
foérstor nattsomnen och skrdmmer livet ur oss batfolk.

"Badkar" med hiss for stora fartyg

Vitalia gick Elbe-Lubeck kanalen med blott 7 slussar. Ddrefter en
kort bit pa floden Elbe. Sedan tar man av efter tydlig anvishing och
dker vidare pa den breda och raka Elbe-Seitenkanal. Dédr kommer
man till den stora fartygshissen vid Lunerburg. Den dr likt ett stort



badkar for jattefartyg som hissar upp 38 meter och sldpper
ddrefter ut sin last i kanalen och som fortsatter in i landet. En
fantastisk upplevelse och en imponerande tysk ingenjérskonst.

Ddrefter har vi Mittelandkanalen som ater dr en odndligt lang kanal
och som vanligt svart att hitta plats infér natten. Man bér géra en
planering sa man ndr sitt mal innan dagen dr férvandlad till natt.

Dortmund-Ems kanalen dr en annan kanal som gdr vidare pa tysk
mark. Fore Wessel-Datteln kanalen bor man ha bestdmt sig for
vilken vidg man tdnker ta ndr man efter ca: 60 km nar fram till Rhen.
Vi valde att gd med strémmen mot Holland och félja floden tills den
byter namn till Waal. Val inne i Holland tar man av vid staden
Nijmegen for vidare transport pd en lugnare och betydligt
trevligare grdvd kanal.

Rena mardrémsfédrden i valdsam fart

Var fdrd pa Rhen var helt férskrdcklig. Vi doppade flera gdnger
masttoppen i det vilda vattnet pd var fdard utfor floden. Vi hade var
GPS pakopplad och den meddelade oss att vi gjorde 13 knop?! Inte
vet jag om det var korrekt men det gick som taget och farligt var
det ndr de stora fartygen rusade mot oss i en valdsam fart. De
svallvdgor som uppstod efter fartygen tillsammans med vinden och
de vixlande strémmarna pdminde mig om engelska kanalens nyckfulla
beteende. Att denna tankebild liknas vid en mardrém beror forstas
pd att vi hade en mast ovan vara huvuden som ndr som helst bara
kunde dunsa i skallen samtidigt som vi ocksa skulle férlora den. Nu
var den emellertid sa vdl surrad att den stannade kvar ombord men i
efterhand har vi hort att det forekommit flera liknande situationer
ddr masten skakats av och andra dramatiska saker intrdaffat i
samband med vilda Rhenfédrder vid hagvattenniva.



Hdr dr vi hamnliggande pa grund. I vdntan pd broreparation.

Tuffa tag i Belgien

Vi passerade Holland (utan att dricka en enda
Genever!?) med flera betydligt trevligare
minnen dn de trakiga tyska kanalerna. Mycket
vackrare natur och bdttre mgjligheter att ldgga
sin bat 6ver natten. Var fdrd vidare genom
Belgien var pa sitt sdtt dnnu bédttre men den
illaluktande industrien och alla konstiga saker
som sldpptes ut i kanalerna gjorde oss lite
betdnkliga om hur sunt det egentligen var att
fara pa de Belgiska kanalerna. Det var
overhuvudtaget mycket tuffare éverallt i
Belgien dn vad vi upplevde i Holland.
Slussvakterna som dr i rangordning precis
under gud dr troligen mest galna i detta land.
Jag blev fullstdndigt utskdlld av en sadan herre
utan att ha gjort ndgot mer dn att lossa min lina
fran baten nagra sekunder fére fdrdig
slussning. Jag hade full kontroll och det var
omgjligt att ndgot skulle kunna hdnda. Folk log
och gjorde honom till atlgje vilket fick honom
att rasa ut dnnu mer.

Har dr‘ det av ner i en sluss.
Ake och hans gast Kjell Berlin.

Givet - stdllet for franskt intrdde
Den riktiga resan borjade faktiskt inte férran vi intrdadde i
Frankrike. Vitalia gjorde intrddet pa platsen Givet. Dar fick man



stanna kvar i slussen tills man hade betalt en viss bestdamd avgift
som berdknades pa batens storlek och den tidsldangd som man skulle
stanna i landet. Det kostade oss ca: 800:- fr. (Ballad 30 fot.) nar vi
uppgav att var fard genom Frankrike skulle ta 1 manad. Nu rdckte
inte tiden till for den fdrden men det heter ocksa att det bara dr
dagarna som man kér baten som skall rdknas och dessa dagar skall
man sjdlv notera i ett speciell hdafte som ingen gor!?

En av kanaltunnlarna

Trevliga minnen fran Frankrike

Det storsta minnet av slussarna tror jag kommer att vara alla de
sma underbara slussarna i norra Frankrike ddr olika véixter och
blommor i all sin fargprakt hdangde och prydde hela verksamheten.
Viner, honung, frukt och gronsaker erbjods lika farska som om man
sjdlv hade plockat dem. Dessa slussar hanteras under sommaren
mest av unga flickor som har lov fran universiteten. Det dr inte utan
att man som skeppare drdglade ndr ett blandvitt leende kastades
frdn de brunbrdnda och svettiga fransyskorna som med sitt tunga
vevande arbete ldt sina muskler spela under T-shirten. Som tack for
ett skyndsamt arbete slangdes ibland upp en burk ldsk.

Bara i Frankrike hade vi 202 olika slussningar att jobba med och
naturligtvis dr det betydligt enklare med nedatslusshingar. Den
langsta vantetiden hade vi i Belgien ddr vi vid en sluss fick vdnta i



dtta timmar. Jag har just nu i skrivande stund gjort en del
berdkningar och det verkar som om vi har stoppat i Vitalia ca: 350
liter dieselolja under dessa tva manaders kérning.

- 2 o

Naturen i de franska kanalerna.

Avsked fran sdllskapande batar

Vi trdffade flera batar som vi hade sdllskap med till och fran hela
tiden bl a "Fritt Fram" fran Ronneby som tillsammans med
stockholmaren "Xavante" var pa vdg ner i varmen for att stanna tills
vidare. Vi hade en avskedsfest ombord pa deras bat ndr vi sade
farvdl under en stdamningsfull stund hamnliggande i Sete Ndgra mil
norr om Spanien.

Vitalia ligger nu vid Medelhavet uppe pd torra land och skall
tillsammans med mig ater ldggas i havet under maj manad ar 2000.
Jag hoppas att nagon trevlig och kunnig mdnniska till dess har
erbjudit sig att félja med pa min ndgra manader langa resa ned
utefter Spaniens kust eller kanske bort till Grekland ddr baten
sedan skall upp for att vila till ndstkommande sommar igen.



Med bdsta seglarhdlsningar fran
Ake Palm, 328 Vitalia

Ater har dventyraren Ake Palm skrivit en bok om sina
seglingserfarenheter. Denna gang med masten liggande pa ddck.
Boken dr p@ 156 sidor, innehdller fina fdrgbilder och Akes egna
illustrationer.

Boken kostar 225:- + porto och kan bestdllas direkt hos:

Vitalcenter AB

Utgivare Ake Palm,
Pumpvdgen

243 93 Hoor

Tel: 0413-233 94

E-mail: ake@vitalcenter.se

Referens: Palm Ake, Med masten pd ddck - ett dventyr genom
Europas kanaler med segelbaten Vitalia. ISBN, Hdssleholms
Tryckshop AB 2000.
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